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 Vision


La Ville de Vevey s’engage dans la valorisation d’une mobilité exemplaire pour 

les élèves et leurs accompagnant·e·s.


Elle vise à rendre le chemin de l’école sûr et attractif tout au long de l’année 

scolaire, aussi bien pour les déplacements entre le domicile et l’école que pour 

les déplacements urbains liés aux programmes scolaires ou à l’accueil de jour.


Elle favorise l’accroissement du capital spatial des élèves, en faisant de chaque 

trajet une opportunité de renforcer les capacités des élèves en termes 

d’autonomie. 


Elle valorise l’incroyable diversité et la grande richesse des contextes urbains 

présents à Vevey, afin de nourrir la curiosité naturelle des élèves et de renforcer 

positivement l’expérience des trajets scolaires.


Elle met en œuvre une communication directe, claire et accessible à toutes et à 

tous afin de partager les informations essentielles, mais aussi de cultiver les liens 

entre les acteurs-clés que sont les parents, les accompagnant·e·s, les 

établissements scolaires et les services de la Ville.
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Objectifs


Les objectifs de l’étude exploratoire sont les suivants:


- Sur la base d’un état des lieux cartographié, proposer un bouquet de 

mesures cohérent qui permette de répondre aux risques et opportunités 

actuels et futurs tout en s’inscrivant dans la vision globale du projet.


- Prioriser la mise en œuvre de certaines mesures en distinguant court, moyen 

et long terme. Certaines mesures pourront être mises en œuvre de manière 

incrémentale, en plusieurs phases distinctes.


- Mettre à disposition de la Ville une stratégie de mise en œuvre qui favorise 

l’implémentation immédiate de mesures considérées comme des ‘Quick Wins’, 

afin de concrétiser les opportunités référencées dans l’état des lieux.
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Contexte


Vevey, ville idéalement située au bord du lac Léman, compte aujourd’hui plus 

de 20’000 habitants et près de 1’100 élèves scolarisés au primaire (1-8P), ainsi 

qu’un peu plus de 900 élèves au secondaire (9-11S). 


Bâti scolaire 

Le bâti scolaire veveysan est amené à évoluer rapidement pour répondre à la 

croissance annuelle constante des effectifs. Les élèves sont aujourd’hui répartis 

sur 2 sites spécifiques destinés aux «  tout-petits » (1-2P), une dizaine de sites 

destinés aux élèves de primaire (1-8P) ainsi que deux collèges destinés au 

secondaire (9-11S). Plusieurs sites d’accueil de jour (UAP) viennent compléter le 

bâti scolaire, ainsi que la piscine de Corseaux et les terrains de Copet, qui 

offrent la possibilité de pratiquer diverses activités sportives et génèrent à leur 

tour des déplacements.


  2023 IC - Vevey - PMScol	 		 	 	 	 	 	 Page 7



Mobilité scolaire 

La mobilité scolaire veveysanne repose actuellement, et en grande majorité, sur 

la marche à pied. Qu’elle soit individuelle, accompagnée ou organisée 

collectivement, une topographie relativement plate et un fin maillage des 

collèges sur un territoire de taille modeste sont généralement synonyme de 

déplacements courts et plutôt agréables. La pratique du vélo se révèle quant à 

elle fortement minoritaire, en tant que mode d’accompagnement ou mode choisi 

par l’élève. La trottinette semble jouir d’une cote similaire au vélo auprès des 

élèves, comme en témoignent les cinq à quinze engins de chaque type 

verrouillés devant la plupart des collèges. Le recours à l’utilisation des transports 

collectifs est, lui aussi, marginal, à l’exception des déplacements liés à la piscine 

de Corseaux. Enfin, la dépose en voiture semble être une pratique peu 

développée en termes de volume, mais reste, telle qu’elle est pratiquée sur les 

divers sites observés, une importante source de tensions et de dangers 

potentiels.


La mobilité scolaire comprend également les parcours quotidiens liés à l’accueil 

de jour (UAP), trajets qui se révèlent toujours encadrés et accompagnés. 

Ajoutons à cela des trajets inter-collèges pratiqués par les élèves (pour certains 

cours spécifiques), qui bénéficient d’un accompagnement initial, limité aux deux  

premières semaines après la rentrée d’août. Enfin, la mobilité inter-site des 

enseignant·e·s dit·e·s «  multisites  » a été incluse en tant qu’opportunité 

d’élargissement du cadre du présent Plan de Mobilité Scolaire (PMScol).


Rénovation du bâti scolaire: implications 

Dans la perspective de la rénovation et du développement du bâti scolaire et 

des relocalisations provisoires associées, le PMScol devra être agile et 

adaptable, afin de pouvoir répondre aux changements de contexte qui en 

découlent.
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Méthodologie


Le présent document a pour mission de présenter la synthèse de l’étude 

exploratoire menée pour la ville de Vevey en vue de l’établissement d’un plan de 

mobilité scolaire.


 


Il expose dans un premier temps les principaux éléments issus de l’état des 

lieux (visites de terrain et point de situation collège par collège, séances et 

ateliers participatifs). S’appuyant sur cette base, il développe ensuite une 

proposition de plan d’action ainsi qu’une stratégie de mise en œuvre des 

vingt mesures proposées. 


La démarche adoptée lors de la première phase de l’étude est constituée des 

étapes suivantes: 


- documentation préparatoire et compréhension des thématiques et 

problématiques potentielles ;
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- uti l isation d’une grille d’analyse de terrain, observation et 

documentation in situ en ce qui concerne l’arrivée et le départ des élèves et 

leurs accompagnant·e·s, pour chaque collège veveysan ; 


- analyse de l’accessibilité via l’environnement urbain tout en tenant compte 

des habitudes et comportements des personnes concernées par les trajets 

scolaires ; 


- implication d’une multitude d’acteurs dans cette démarche, afin qu’ils 

puissent engager leur expérience quotidienne dans la construction d’une 

vision commune ; 


- élaboration d’un concept transversal prenant en compte les nombreuses 

dimensions d’un plan de mobilité scolaire: accessibilité, usages et habitudes, 

dangers potentiels, convivialité et sociabilité, potentiels ludique, éducatif, 

naturel, etc. ;


- production d’une cartographie des observations de terrain, ainsi que des 

mesures et potentiels associés à chaque site et parcours scolaire ;


- élaboration d’un plan d’action basé sur une proposition d’implémentation 

d’un bouquet de mesures, et mettant une emphase particulière sur un premier 

paquet de mesures phares, ou ‘Quick Wins’, implémentables idéalement dès 

la rentrée 2023 ; 


- proposition d’une stratégie de mise en œuvre du plan d’action, basée sur 

les spécificités de chaque mesure ainsi que sur leur complémentarité.


Cette proposition vise à faciliter la prise de décision stratégique et repose sur un 

canevas adaptable au gré des contraintes et opportunités futures. Il vise à 

favoriser une implémentation régulière et cohérente des différentes mesures et 

vise à la pérennisation du concept dans le temps. 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État des lieux


L’un des objectifs centraux de cette démarche exploratoire est d’identifier, de 

répertorier, puis de cartographier au mieux les enjeux spatiaux liés à la mobilité 

scolaire. Ce chapitre permet une restitution cartographique des différents relevés 

de terrain, ainsi que des informations collectées au fil des diverses séances et 

ateliers menés avec les parties prenantes.


La partie « terrain » de l’état des lieux a démarré par des visites en ville de Vevey 

à l’été 2022 (en période de vacances scolaires) afin de mettre en lumière les 

qualités spatiales et les éventuels dysfonctionnements en lien avec l’accessibilité 

des sites scolaires.


Cette première étape a été étoffée, dès l’automne suivant, par un second round 

d’observation, cette fois-ci en pleine période scolaire. Les relevés ont été 

effectués aux heures d’arrivée et de départ aux abords de chaque établissement 

scolaire veveysan. Ces observations, renseignées via une grille d’analyse dédiée 

(voir annexe 1), ont servi de base pour la cartographie d’observation des sites 

présentée ci-après. 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Relevés de terrain et cartographie 

Les relevés ont été réalisés entre septembre et novembre 2022. La restitution 

s’articule sous la forme de six cartes regroupant l’état des lieux de deux à trois 

collèges par carte. Des informations additionnelles ont pu être ajoutées aux 

supports présentés ci-après, grâce aux trois balades exploratoires réalisées lors 

des séances et ateliers.


La cartographie des relevés de terrain est segmentée comme suit: 


Carte 1 - Quai Ansermet et Moulins (1-2P uniquement)


Carte 2 - Part-Dieu et Prairie


Carte 3 - Clos et Kratzer


Carte 4 - Charmontey et Pavillons


Carte 5 - Veveyse, Aviron et Galeries


Carte 6 - Plan et Crosets 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Les collèges exclusivement dédiés aux 1P et 2P sont tous deux situés idéalement en 

termes d’accessibilité et de pacification des trajets scolaires. 


Ansermet | Le site jouit d’une magnifique exposition face au lac et à proximité du parc 

Doret. Les rares points d’attention constatés résident dans l’absence de marquage de 

traversée piétonne dans les zones 30 environnantes, ainsi que du manque de visibilité 

engendré par le stationnement longitudinal en vigueur à Plan-Dessous, ce cheminement 

étant emprunté par la grande majorité des usagers observés. Le tronçon final à l’arrivée 

sur site, très peu emprunté par les TIM malgré la largeur de la chaussée, est 

particulièrement peu attrayant pour le cheminement piéton, offrant très peu d’espace.


Moulins | Le collège se situe à la croisée entre des espaces à l’écart du trafic motorisé et 

d’autres limités à 30 km/h. Les cheminements d’accès sont dans l’ensemble 

d’excellente qualité, mais un risque élevé de conflits modaux a été identifié au sud 

(croisement Moulins / Reller). La surélévation du trottoir est supprimée sur ce tronçon 

précis, ce qui favorise à toute heure une pratique fréquente de la dépose sauvage, 

scolaire et extra-scolaire. Le marquage des pistes cyclables est lacunaire, discontinu 

et parfois contre-intuitif surtout côté Reller, augmentant le risque de collision. Une 

requalification des lieux en zone de rencontre (20 km/h) semble difficilement envisageable 

à cause du passage des bus VMCV. 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✓ Quai Ansermet: site d’exception entre lac et nature

✓ Deux sites fortement protégés du trafic routier

✓ Parcours UAP continus et sécurisés


๏ Trottoirs étroits et manque de visibilité aux carrefours en zone 30

๏ Conflits modaux: piétons, bus, dépose TIM sauvage (Rue Moulins sud)

๏ Sortie parking peu sécurisée (Doret)
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Les collèges représentés sur la carte 2 bénéficient d’une situation partiellement protégée 

du trafic automobile. Toutefois, la proximité avec les Rues du Clos - Chenevières, qui ont 

le statut de route cantonale, les rendent moyennement propices à l’autonomisation des 

élèves sur le chemin de l’école.


Part-Dieu | Le collège jouit d’un marquage et d’aménagements « École » le long de 

son accès principal (Rue de la Prairie), qui garantit une bonne visibilité sur une chaussée 

large et lisible. Les observations ont démontré une pratique courante de la dépose 

sauvage TIM devant le collège côté Prairie. Peu de points d'attention ont été relevés côté 

sud (Chenevières), les conditions d’accès apparaissant bonnes malgré la limite de vitesse 

supérieure du tronçon. L’accès via l’église Notre-Dame apparaît moins sécuritaire 

puisqu’aucun cheminement piéton clair n’existe dans cet espace difficilement 

définissable, entre arrière-cour et parking.


Prairie | L’unique accès à ce collège est situé à proximité de la route cantonale. Bien que 

situé sur un axe en Zone 30, il ne bénéficie pas de la même qualité d’aménagement que 

son voisin de Part-Dieu. Le tronçon Ouest de la Rue de la Prairie est particulièrement 

vétuste et nécessite des améliorations. L’étroitesse du trottoir d’accès apparaît comme 

un défaut de confort des cheminements piétons, qui concerne les deux collèges. 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✓ Rue de la Prairie (est) aux normes scolaires

✓ Sites fortement protégés des TIM

✓ Parcours UAP continus et sécurisés


๏ Carrefour Clos / Blonay peu clair (surtout pour vélos)

๏ Trottoirs étroits et vétustes (Prairie ouest)

๏ Dépose TIM sauvage (2 sites)
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Les collèges représentés sur la carte 3 sont relativement exposés au trafic automobile. 

Malgré la proximité d’espaces urbains de qualité, plusieurs points d’attention et lieux 

potentiellement accidentogènes ont été relevés sur plusieurs carrefours de la Rue du 

Clos ainsi que dans certaines rues d’accès perpendiculaires à l’axe cantonal.


Clos | L’accès au Clos se révèle problématique via la Rue du Musée, qui comporte, d’un 

côté, un trottoir discontinu très fréquenté entrant en conflit avec divers usages 

TIM (dont une sortie de parking souterrain). La continuité et le croisement piéton sur le 

trottoir d’en face sont quant à eux compromis par la présence d’un échafaudage 

apparemment pérenne (!). La programmation de temps de vert des traversées piétonnes 

sur plusieurs carrefours de la Rue du Clos doit également être revue (actuellement 

8 secondes), afin de diminuer le risque d'accident, risque encore accentué au nord de la 

Rue du Musée par la possibilité de tourner à droite durant le temps de vert piétons. Ces 

enjeux concernent également les élèves effectuant des trajets inter-sites via cette rue.


Kratzer | Les principaux enjeux identifiés concernent le carrefour situé au nord-est du 

collège, dont les temps de vert piéton devraient également être allongés pour une 

meilleure sécurité. Le statut de la Rue Ste-Claire, déjà en cours de réévaluation par la 

Ville, pourrait également être l’objet de mesures supplémentaires étant donné une 

problématique assez importante de dépose TIM sauvage, et d’absence de trottoir à l’est. 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✓ Grand potentiel naturel et ludique (Panorama, UAP)

✓ Sites fortement protégés des TIM

✓ Parcours UAP continus et sécurisés


๏ Rue du Clos: plusieurs traversées piétonnes trop courtes

๏ Rue du Musée: cumul de sources de danger + dépose sauvage 

TIM

๏ Traversée de la Rue du Panorama à revoir
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Les collèges représentés sur la carte 4 sont situés dans un quartier majoritairement 

résidentiel et disposent d’aménagements de qualité en termes de modération du trafic 

ainsi que de traversées piétonnes à destination.


Charmontey | L’accès au périmètre scolaire dispose d’un ensemble d’aménagements 

de bonne qualité (modérateurs de vitesse via surélévation des traversées piétonnes, 

rétrécissements latéraux de la chaussée, signalisation ad hoc). Un point d’attention 

identifié est lié à l’étroite portion menant au périmètre scolaire, qui se voit également être 

l’unique voie d’accès (TIM) pour les riverains domiciliés derrière le collège. Par ailleurs, les 

pratiques liées à la dépose en voiture s’avèrent également problématiques étant donné le 

non-respect du principe de dépose rapide, sans sortie du véhicule pour le conducteur.


Pavillons | Les pavillons, bien que vétustes en tant que bâtiments, disposent d’un 

espace environnant relativement préservé des TIM. Des besoins en infrastructure de 

qualité pour le stationnement vélo ou trottinette ont été identifiés. Concernant l’arrivée sur 

site depuis le haut, la continuité piétonne du Chemin de la Confrérie fait pour l’instant 

défaut. Pour le reste, les deux sites pourraient bénéficier d’une infrastructure permettant 

de prévenir/dissuader les traversées dangereuses dans le virage sud du Bd de 

Charmontey (ligne de désir identifiée en plein virage, risquée à cause du manque de 

visibilité). 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✓ Grand potentiel naturel et ludique à proximité des sites

✓ Bd Charmontey: aménagements sécurisés à la hauteur des sites

✓ Parcours UAP continus et sécurisés


๏ Virage sud du Bd Charmontey: traversée naturelle dangereuse

๏ Rue du Souvenir: contresens TIM sur l’unique accès au Collège

๏ Discontinuités piétonnes (y compris forêt des Bosquets: faible visibilité 

et potentielle impraticabilité saisonnière ou selon le profil des usagers, 
notamment à cause de fortes pentes sur certains tronçons)
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Les collèges représentés sur la carte 5 sont idéalement situés à proximité du lac. Ils 

bénéficient d’un environnement pacifié par une zone 30 qui nécessite toutefois 

d’importantes réflexions et réaménagements côté nord.


Veveyse | L’accès est-ouest via la Rue Louis-Meyer est de bonne qualité grâce à un 
trottoir séparé du trafic via le stationnement TIM. L’enjeu principal du tronçon ouest est la 
dépose sauvage TIM, qui soulève la question d’une éventuelle requalification localisée. 

Le carrefour, le passage sous-voie, ainsi que le parking TIM au nord-ouest (Rue du 
Torrent) sont entièrement à repenser en termes de cheminement piéton. Anciennement 
limité à 50, le carrefour n’est pas adapté au régime de circulation actuel en zone 30.


Aviron | L’arrivée sur site se trouve dans une zone totalement préservée du trafic 
automobile. Au niveau de l’accessibilité et de l’infrastructure, aucun point d’attention n’a 
été retenu.


Galeries du Rivage | Le collège dispose d’un parvis fermé à la circulation automobile 
par des bornes, ce qui assure la continuité piétonne jusqu’au parc du Rivage. La dépose 
sauvage TIM représente une source de danger à cause de la configuration des lieux 
(marche arrière à effectuer / parcage) au carrefour Madeleine  -  Louis-Meyer, réduisant 
fortement la visibilité des personnes à pied. Enfin, les problématiques liées à la Rue du 
Torrent, associées au préalable à la Veveyse, s’appliquent également à l’accessibilité des 
Galeries du Rivage. 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✓ Espaces naturels et lacustres: grand potentiel ludique et éducatif 
à proximité


✓ Accessibilité TIM limitée

✓ Parcours UAP continus et sécurisés


๏ Cumul de risques et adaptations à réaliser au plus vite (secteur 
Torrent / Quai Veveyse / Quai d’Arabie)


๏ Dépose sauvage TIM dangereuse (Rue Meyer ouest et est)

๏ Passage sous-voie peu engageant (Torrent)
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Les collèges représentés sur la carte 6 sont situés dans un quartier résidentiel 

principalement en zone 30. L’accès aux collèges se fait principalement à pied et 

accompagné, via une remontée depuis le sud des Rues de Fribourg et des Moulins.


Plan | L’accès peut se faire de part et d’autre des rues attenantes au bâtiment. Dans les 

deux cas, l’accompagnement piéton est majoritaire et les pratiques de dépose sauvage 

TIM (hors cases ou à proximité des traversées piétonnes) sont un point d’attention en 

faveur d’une requalification des tronçons concernés. La Rue de Fribourg est, semble-t-il, 

perçue comme plus dangereuse que celle des Moulins à cause de l’étroitesse des 

trottoirs, la non-lisibilité des intersections, la vitesse trop élevée de certains automobilistes 

ainsi que des conditions temporaires qui lui sont propres (chantier en cours obstruant le 

trottoir, sans déviation sécurisée des cheminements piétons).


Crosets | L’accès au site est en grande partie commun au Collège du Plan. La présence 

de nombreuses traversées piétonnes au sud permet une arrivée à pied sur site correcte. 

Les points d’attention principaux reposent sur la limitation générale de vitesse à 50 km/h 

directement devant le bâtiment, ainsi que le manque de traversées piétonnes au nord, 

incitant fortement à des traversées ‘sauvages’ sur un tronçon rectiligne propice à des 

vitesses élevées de la part des véhicules motorisés. Ceci, sachant qu’une requalification 

du tronçon est à l’étude et qu’une alternative pacifiée et paysagère existe au bord de la 

Veveyse (Quai de Copet), moyennant un léger détour. 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✓ Quartier pacifié et continuité piétonne plutôt bonne

✓ Grand potentiel ludique et éducatif à proximité (place Robin, 

Quai de Copet)

✓ Parcours UAP continus et sécurisés


๏ Dépose TIM sauvage de part et d’autre du Collège de Plan

๏ Sentiment de sécurité moindre à la Rue de Fribourg par rapport 

à la Rue des Moulins

๏ Traversées piétonnes manquantes (Av. des Crosets) conjuguées 

à des vitesses pratiquées élevées (voitures et deux-roues 
motorisés)



  Potentiel des modes actifs 

Les relevés de terrain ont permis d’estimer les parts modales suivantes pour les 

trajets scolaires domicile-site scolaire (élèves et éventuel·le·s accompagnant·e·s):


-  Marche à pied: ~85%


-  Vélo/e-bike: ~5%


-  Trottinette: ~5%


-  Dépose voiture: ~5%


Ces estimations confirment la bonne qualité générale actuelle des 

cheminements piétons et l’attractivité générée pour la marche à pied ou les  

modes actifs. Elles démontrent également que les problèmes et risques 

engendrés par la dépose en voiture (sauvage ou non) ne sont heureusement 

causés aujourd’hui que par un faible contingent d’usagers, limité par les courtes 

distances à parcourir, une topographie relativement plate (excepté Charmontey) 

ainsi qu'un cadre urbain très favorable à une mobilité active.


Le potentiel d’accessibilité scolaire à pied concorde avec ces relevés puisque 

plus de 80% des élèves du primaire se trouvent à moins de 10 minutes à pied 

de leur école. La marche à pied doit rester le mode privilégié et le PMScol doit 
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contribuer à la qualité de l’expérience pour ce contingent qui est amené à rester 

majoritaire, même en cas de développement des autres modes actifs.


La carte d’exemple exposée ci-contre montre les courbes isochrones des trajets 

à pied vers le collèges de la Veveyse (temps de trajet de 5, 10 et 15 minutes). 

Un croisement de ces données avec les lieux de domicile des élèves permet 

d’obtenir des données agrégées par collège telles que présentées sur la page 

précédente. La finalité de cet exercice, à renouveler annuellement via la mesure 

dédiée (mesure COM3 - Cartographie présentée dans le Plan d’Action), 

permettra à la Ville, dans un premier temps, d’estimer différents potentiels 

(exercice déclinable également en potentiel vélo). Dans un second temps, ces 

données serviront au développement d'une communication ciblée (en théorie 

déclinable pour chaque ménage, dans la pratique par quartier ou par bloc 

d’immeubles) afin de permettre à tous les habitants concernés d’appréhender la 

mobilité scolaire via une information complète. Didactique, elle permettra 

également de communiquer spécifiquement sur les nouveaux éléments 

apportés au cheminement scolaire au fil du déploiement du présent PMScol. 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 Démarche de co-construction  

Les principes de co-construction, de participation et d’implication active 

de toutes les parties prenantes concernées par une démarche aussi large qu’un 

plan de mobilité scolaire ont été mis à contribution avec succès au cours de 

cette phase exploratoire.


La tenue de plusieurs séances de coordination transversales, de quatre ateliers 

participatifs ainsi que l’exercice de plusieurs parcours urbains exploratoires en 

groupe ont permis à la fois d’étoffer la documentation existante sur la base de 

l ’expér ience directe des vér i tables experts de terrain (parents, 

accompagnant·e·s, enseignant·e·s, Police) et de nourrir d'importantes réflexions 

sur les stratégies et solutions à envisager pour la suite du processus. 


Les thématiques proposées ont trouvé une résonance autour du sentiment de 

sécurité lors des déplacements liés à l’activité scolaire, du développement de 
formes d’entraide, de la notion du vivre ensemble, ainsi que de diverses 
formes de confiance mutuelle qui ont pu s’exprimer notamment au travers de 
démarches individuelles (accompagnement informel d’une maman de jour 
de/vers l’école pour un groupe d’enfants) ou collectives (abordées au cours 
d’un atelier portant sur la thématique de la «  rue scolaire  », qui nécessite une 
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participation active d’un groupe de parents pour pacifier l’accès au site scolaire 
aux heures d’arrivée et de départ - voir mesure CIR1 ci-après).


Plusieurs points saillants ont également été révélés au cours de ces riches 
échanges:


- une mise en lumière pratique de plusieurs traversées et carrefours perçus 

comme dangereux, parfois assez loin en amont des collèges concernés ;


- un recensement de divers éléments typiques du paysage urbain (fontaine, 
kiosque) utilisés comme point d’arrêt ou de jeu par les élèves ;


- un questionnement autour de la place du vélo en tant que moyen de 
transport scolaire pour les élèves et les enseignant·e·s en milieu urbain. 
Des envies, des peurs, de potentielles inégalités d’accès et des contraintes 
légales ont notamment fait surface autour de cette thématique ; 


- une réflexion sur les besoins liés à la mobilité scolaire (continuité cyclable, 
sécurisation des carrefours en zone 30, suppression du stationnement 
longitudinal là où cela est possible - notamment aux abords des places de 
jeux, surélévation de passages piétons) ainsi que sur les attentes et enjeux 
légitimes relatifs à la mise en place d’une expérimentation éprouvée à 
l’étranger au travers du concept de « rue scolaire ». 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Plan d’action


Le plan d’action contient les éléments suivants : 


Mesures: un bouquet de 20 mesures réparties au sein de 6 thématiques :


Aménagements et circulation 

Conduite du changement 

Communication

Stationnement 

Équipements

Potentiel ludique et éducatif.


Fiches-mesures, correspondant à chaque mesure (en annexe) 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Mesures


Bouquet de mesures proposé 

Dans l’optique de répondre de la meilleure des manières aux besoins et enjeux 

identifiés au cours de cette phase exploratoire, un bouquet de mesures, adapté 

et réévalué au fil de la consultation des acteurs concernés, est proposé à l’issue 

de la présente étude. 


Ces mesures, implémentables de manière incrémentale, visent à donner une 

réponse cohérente et multifactorielle aux enjeux liés à la mobilité scolaire 

veveysanne dans les prochaines années. 


Les tableaux de synthèse exposés à la page suivante permettent d’exposer 

l’objectif visé par chaque mesure, ainsi que ses principes directeurs et le·s 

porteur·s de projet associés.


Une information plus étoffée à propos de chaque mesure est disponible sous la 

forme de fiches-mesures en annexe du présent document. 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Concept d’intervention 

Sur la base des enseignements issus de l’état des lieux, et avant de se projeter 

dans la mise en œuvre de réponses concrètes, quelques mots sur le concept 

associé au présent PMScol.


Plusieurs axes de travail ont été pré-identifiés lors des premières séances de 

travail du projet: l’accessibilité, la sécurité, la convivialité, la flexibilité et 

l’adaptabilité (réversibilité), ainsi que les potentiels ludiques et éducatifs des 

parcours scolaires.


Les interventions préconisées sont ensuite présentées sous forme 

cartographique, pour chaque groupe de collège identifié dans la partie état des 

lieux. 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Au fil des étapes de consolidation de la vision globale du projet, trois axes 

principaux se sont détachés et ont finalement été retenus comme vecteurs de 

portage de la stratégie d’implémentation:


- Organisationnel (écoles, services de la ville): enclassement et organisation 

familiale, coordination avec le service de la famille, implication des parents,  

communication sur la gestion des équipements, etc.


- Qualité des aménagements (mobilité et espaces publics): sécurité, confort 

sur le chemin de l’école, continuité et suppression des effets de coupure, 

gestion de la dépose-minute, traversées piétonnes, etc.


- Relationnel et comportemental: pratiques acquises en termes de mobilité, 

attachements et ancrages, réputation associée à chaque collège (réelle ou 

ressentie), communication visant au change management, etc.
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✓ Perspectives d’évolution d’une bonne vers une très bonne qualité des 
cheminements scolaires


✓ Immense potentiel ludique et éducatif à proximité immédiate, le plus 
souvent déjà protégé du trafic routier


๏ Gestion et amélioration des carrefours en zone 30 potentiellement 
limitées par les normes légales (à réévaluer sur la base des nouvelles 
directives DGMR)


๏ Dépose TIM à cadrer et/ou déplacer en lieu sûr, sans garantie 
d’évolution des comportements et pratiques d’une population ne se 
limitant pas au cadre scolaire



Synthèse: cartographie des interventions préconisées 

Les interventions proposées en réponse aux problématiques, enjeux et 
potentiels identifiés lors des analyses documentaires et de terrain sont 
présentées ci-après. 

Cette restitution s’articule sous la forme de six cartes regroupant les 
recommandations d’intervention applicables à deux à trois collèges par carte. 

Pour ce faire, un périmètre d’intervention a été défini, afin de fixer un cadre 
spatial considéré comme fortement lié à la qualité de l’expérience des élèves et 
de leurs accompagnant·e·s sur leurs trajets scolaires.

Pour la suite du déploiement des mesures, la déclinaison plus fine d’une série 
de périmètres devra être envisagée afin d’étoffer ce concept spatial (périmètre 
d’attente des accompagnant·e·s, périmètre d’arrivée en modes actifs, etc.)


La cartographie d’intervention est segmentée comme suit: 

Carte 1 - Quai Ansermet et Moulins (1-2P uniquement)

Carte 2 - Part-Dieu et Prairie

Carte 3 - Clos et Kratzer

Carte 4 - Charmontey et Pavillons

Carte 5 - Veveyse, Aviron et Galeries

Carte 6 - Plan et Crosets 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Ansermet | Les cheminements les plus empruntés, provenant de Plan-Dessous, ne sont 

actuellement pas optimaux sans pour autant être formellement dangereux. Au niveau de 

l’intersection Ruchonnet / Midi, ils pourraient être redirigés vers le Parc Doret, qui offre 

deux alternatives qu’il faudrait rendre plus attractives, surtout celle située le plus au nord, 

peu visible et vétuste. Le tronçon d’arrivée sur site n’étant pas utilisé par les voitures lors 

des relevés, il pourrait être pacifié afin de correspondre à l’usage naturel de ce secteur, à 

savoir celui des modes actifs. Le parc Doret et les quais environnants (lac et Veveyse) 

constituent un immense potentiel pour le développement des aspects ludiques et 

éducatifs à associer aux cheminements scolaires.


Moulins | Plusieurs types d’interventions sont à envisager sur le tronçon sud en direction 

de l’Avenue Reller. Un marquage au sol clair et continu apparaît nécessaire a minima 

pour les cyclistes qui ‘décrochent’ dans ce virage pour se rendre à la gare, voire pour 

toute la section est de l’Avenue Reller, afin d’appuyer la sécurité des traversées 

piétonnes. Le marquage d’une ou deux cases de prise/dépose-minute en voiture 

permettrait de cadrer la pratique et d’éviter l’encombrement des cheminements naturels 

à vélo ou à pied. Enfin, un important potentiel ludique et éducatif réside dans des quais 

pacifiés, à quelques mètres des classes et de l’UAP, le long de la Veveyse, et qui 

pourraient être utilisés notamment lors des trajets liés à l’UAP. 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✓ Perspectives d’évolution d’une bonne vers une très bonne qualité des 
cheminements scolaires


✓ Immense potentiel ludique et éducatif à proximité immédiate, le plus 
souvent déjà à l’écart du trafic routier


๏ Gestion et amélioration des carrefours en zone 30 potentiellement 
limitées par les normes légales (à réévaluer sur la base des nouvelles 
directives DGMR)


๏ Dépose TIM à cadrer et / ou déplacer en lieu sûr, sans garantie 
d’évolution des comportements et pratiques d’une population ne se 
limitant pas au cadre scolaire
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Part-Dieu et Prairie | La Rue de la Prairie représente une bonne candidate à l’essai 

d’une requalification en «  rue scolaire  », qui permettrait de tester une mesure de 

pacification aux heures d’arrivée et de départ des élèves des deux collèges. La dépose 

voiture pourrait être reportée jusqu’au parking de l’Entre-deux-Villes et invitée à suivre un 

parcours balisé à pied pour les derniers mètres de l'accompagnement. Les 

cheminements via l’église Notre-Dame (Part-Dieu) ou l’église Anglaise (Prairie) pourraient 

être valorisés afin de limiter ceux le long de la route cantonale. Dans le cas de Notre-

Dame, un cheminement piéton continu et sécurisé devrait être créé.


Parcours UAP | Les parcours actuels sont de très bonne qualité et devraient bénéficier 

des interventions de rénovation préconisées sur le tronçon ouest de la Rue de la Prairie. 

Le franchissement de l'Avenue de Blonay est désormais d’excellente qualité, étant donné 

sa récente réfection, le Bd St-Martin disposant quant à lui d’un trottoir séparé du trafic. 

Le parcours UAP traverse plusieurs espaces intéressants en termes de potentiel ludique 

et éducatif (passage sous-voie, zone piétonne utilisable comme aire de jeux et de 

découverte, murs et murets). Les trois points d’attention nécessitant réflexion et 

amélioration consistent en la sortie potentielle de voitures le long du Bd St-Martin, 

l’extrême vétusté et étroitesse du trottoir à l’arrivée sur Crédeiles ainsi que la potentielle 

entrée et sortie de véhicules de/vers un parking, quelques mètres avant l’UAP. 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✓ Potentiel de requalification de la Rue de la Prairie en rue scolaire

✓ Potentiel ludique et éducatif aux abords des collèges et le long du parcours 

UAP


๏ Proximité immédiate de la route cantonale 

๏ Gestion du report de la dépose TIM en cas de requalification (vers l’Entre-

deux-Villes par exemple)

๏ Importants travaux d’infrastructure à planifier 

๏ sur deux tronçons aux trottoirs insuffisants
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Clos et Kratzer | Le cumul de risques constatés à la Rue du Musée impose de repenser 
et requalifier ce tronçon de manière absolument prioritaire. La présence d’un parking 
privé (COOP) exclut la possibilité d’une pacification totale ou d’un test en rue scolaire. 
Toutefois, une amélioration des continuités piétonnes des deux côtés ou une mise en 
zone de rencontre apparaissent comme les deux alternatives permettant de répondre 
aux problématiques observées. L’étude à venir pour l’optimisation des carrefours de la 
Rue du Clos devra impérativement inclure dans sa réflexion l’optimisation des temps de 
vert piéton afin de garantir une accessibilité piétonne de qualité à l’arrivée sur sites. Les 
traversées de la Rue du Panorama devront être repensées pour correspondre aux lignes 
de désir identifiées, actuellement hors des deux traversées marquées. La requalification 
de cette rue (mise en zone de rencontre ou piétonnisation) pourrait également permettre 
de résoudre ce point spécifique, tout comme celle de la Rue Ste-Claire, au vu de son 
étroitesse et de la présence de conflits modaux devant l’accès est du collège.


Parcours UAP | Le parcours UAP bénéficie d’un cadre magnifique et d’intéressants 

potentiels ludiques et éducatifs dès le passage sous-voie de la Rue des Communaux. Il 

se verra également amélioré par toute intervention préconisée à la Rue du Clos. Deux 

traversées en zone 30 pourraient faire l’objet d’une amélioration, par exemple via un 

marquage au sol ou la pose d’aménagements urbains supplémentaires. Enfin, les risques 

liés à une sortie de propriété privée à quelques mètres de l’arrivée pourraient être mitigés 

en redirigeant le cheminement vers l’UAP dans les derniers mètres du parcours. 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✓ Grand potentiel d’amélioration des trois rues contiguës aux collèges 
concernés


✓ Interventions produisant un effet plus large, à la fois sur le trajet scolaire, le 
parcours UAP et les déplacements inter-sites


๏ Latence liée aux interventions préconisées à la Rue du Musée, la Rue du 
Panorama et la Rue Ste-Claire; envisager des mesures provisoires 
permettant de réduire les risques à court terme


๏ Conflit entre optimisation du trafic motorisé à la Rue du Clos (en dehors du 
cadre du PMScol) et optimisation des cheminements piétons
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Charmontey et Pavillons | La gestion des quelques places dédiées à la dépose-
minute, dont l’usage prévu n’est pas forcément respecté (garer sa voiture, puis 
accompagner son enfant jusqu’à la cour d’école), pourrait être revue via un contrôle et 
l’application plus systématique d’une amende en cas de non-respect. L'accès voiture 
(riverains) en conflit avec l’arrivée des élèves et leurs accompagnant·e·s au Ch. du 
Souvenir est une situation qui n’offre qu’une faible marge de manœuvre, sauf créer un 
autre chemin d’accès au collège. Il est à noter cependant que cette cohabitation ne 
semble pas poser de problèmes de sécurité particuliers. La traversée naturelle du Bd 
Charmontey (virage sud) pourrait être évitée en cas de passage en zone 30 et de 
marquage au sol en amont, la pose de barrières étant exclue par l’existence d’un accès 
privé à l’intérieur du virage. Concernant l’accès aux Pavillons, un trottoir continu devrait 
être créé au Ch. de la Confrérie. Enfin, le Ch. de Rouvenne et la forêt des Bosquets 
disposent d’un très beau potentiel ludique et éducatif.


Parcours UAP | Le parcours actuel dispose d’excellentes conditions de cheminement, 
avec une traversée de chaussée moderne et une autre au marquage passablement 
effacé, mais située en zone 30. Le point d’attention principal du parcours est l’existence 
de plusieurs sorties de parcelles privées (Louis-Dapples, Charmontey), qui entraînent 
généralement une faible visibilité. Des mesures préventives telles qu’une communication 
ciblée auprès des habitants ou un marquage au sol spécifique devant chaque portail 
pourraient être envisagées pour mitiger les risques induits par cette situation. 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✓ Cheminements scolaires continus et agréables

✓ Grand potentiel ludique et éducatif à proximité, relativement bien protégé du 

trafic routier


๏ Chemin du souvenir: situation quasiment inévitable sous réserve de création 
d’un nouvel accès à l’école


๏ Dépose TIM à cadrer, sans garantie d’évolution des comportements et 
pratiques d’une population ne se limitant pas au cadre scolaire
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Veveyse | Le site apparaît comme un candidat idéal pour le test du concept de ‘rue 

scolaire’ au nord comme au sud, qui pourrait venir compléter une requalification en zone 

de rencontre de la Rue Louis-Meyer (point d’attention: stationnement voiture longitudinal 

à traiter). Le risque d’un report spatial de la dépose voiture sauvage devra également être 

examiné, quel que soit le déroulement des opérations. Côté nord, la refonte complète du 

carrefour Torrent-Quai Veveyse et la valorisation du passage sous-voie actuel 

apparaissent indispensables, en traitant également la question de la sécurité du 

cheminement piéton à travers le parking voiture et le Quai d’Arabie, qui n’offre 

actuellement ni trottoir ni même une voie piétonne sûre. Au carrefour, l’enlèvement des 

barrières ainsi que des mesures de signalisation et/ou de marquage au sol devraient venir 

sécuriser la traversée (ligne de désir) généralement utilisée par divers usagers, y compris 

au-delà du cadre purement scolaire.


Aviron | L’aviron bénéficiera indirectement des aménagements proposés dans le secteur.


Galeries | L’extension du parvis scolaire de quelques mètres à l’ouest (Louis-Meyer, côté  

Madeleine) pourrait constituer une avancée en termes de pacification ainsi que de 

dissuasion de la dépose en voiture. Enfin, les trois sites disposent d’un immense potentiel 

ludique et éducatif grâce à la présence du Jardin du Rivage, des quais (lacustre et 

Veveyse), ainsi que du Parc Doret.


UAP | Les parcours UAP, continus, agréables et sécurisés ne soulèvent pas de point 

d’attention particulier, si ce n’est l’exploitation d’un grand potentiel ludique et éducatif. 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✓ Sites candidats à des phases test de requalification provisoire (rue scolaire)

✓ Grand potentiel naturel et ludique autour des trois sites


๏ Rue du Torrent: envisager la mise en place de mesures préventives à court 
terme (carrefour, parking voiture et Quai d’Arabie)


๏ Dépose TIM à cadrer, sans garantie d’évolution des comportements et 
pratiques d’une population ne se limitant pas au cadre scolaire
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Plan et Crosets | Les axes d’intervention principaux consistent en une requalification 

des deux tronçons entourant le collège du Plan (rues de Fribourg et des Moulins) et une 

réflexion sur le stationnement voiture actuellement à cheval sur le trottoir. La Rue de 

Fribourg apparaît comme la plus problématique, mais toutes deux pourraient faire l’objet 

d’une requalification en zone de rencontre. Dans les deux cas, la gestion de la dépose 

voiture, sauvage ou non, devra faire l’objet d’une attention particulière. Des mesures à 

court et long terme devraient être prises à la Rue de Fribourg, qui souffre d’un manque 

de continuité et de sécurité des cheminements piétons. Ces interventions bénéficieront 

aux usagers des deux collèges, étant donné la forte proportion d’élèves  accompagnés 

empruntant ces deux axes pour se rendre aux Crosets. 


Si la requalification en zone 30 de la Rue des Crosets apparaît nécessaire à moyen 

terme, cet axe devrait dans un premier temps être proposé en phase test pour le 

concept de rue scolaire. Ces mesures devraient être renforcées par une forte valorisation 

du parcours alternatif le long de la Veveyse (potentiel naturel, ludique et éducatif). Enfin, 

l’infrastructure de stationnement vélo, actuellement située sous la sombre et humide 

rampe d’accès à l’entrée principale du bâtiment, devrait être repensée, voire élargie, au 

vu du taux d’occupation observé lors des visites de terrain.


UAP | Le parcours UAP entre les deux collèges est actuellement d’excellente qualité. Les 

interventions préconisées bénéficieront également à ces parcours. 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✓ Grand potentiel d’amélioration des trois axes (Fribourg, Moulins, Crosets) les 
plus empruntés par les usagers des deux collèges


✓ Quai de Copet propice à la création d’un parcours alternatif ludique et 
éducatif


๏ Gestion des traversées piétonnes en zone 30 toujours délicate, surtout dans 
les carrefours à priorité de droite (visibilité)


๏ Question de la dépose sauvage à surveiller avec ou sans requalification
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Stratégie de mise en œuvre


Grâce au travail conjoint effectué ces derniers mois par le mandataire et les 

services de la Ville, une proposition concrète est désormais disponible, dont les 

modalités d’implémentation seront gérées et priorisées par les services 

concernés.


La stratégie de mise en œuvre comprend:  

- Une matrice impact-effort des mesures ;


- Un tableau de priorisation d’implémentation des mesures ;


- Un bref exposé individuel des mesures phares - ‘Quick Wins’ 

- Une analyse SWOT des mesures (en annexe) 

- Des calendriers d’implémentation à court et moyen termes (intentionnel, 
en annexe)


Les mesures phares sont présentées dans un calendrier d’implémentation qui 

leur est propre afin d’esquisser un scénario qui permette un démarrage effectif 

pour la rentrée scolaire 2023-2024.
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Matrice impact-effort 

La matrice exposée ci-contre permet de restituer les caractéristiques de chaque 

mesure selon les deux axes d’analyse cités en titre.


Les mesures ‘Quick Wins’ se démarquent du reste des mesures de par leur 

relative facilité d’implémentation à court terme.


De manière générale, les mesures touchant à la circulation et aux 

aménagements nécessiteront un niveau d’effort élevé, de par l’ampleur et la 

complexité de certaines interventions, ainsi le degré de coordination nécessaire 

avec de nombreuses parties prenantes. Leur déploiement devra se faire en 

tenant compte de contraintes externes sortant du cadre du présent projet.


Les mesures touchant au stationnement voiture (prise et dépose des élèves) 

apparaissent comme étant les plus exigeantes en termes d’effort pour plusieurs 

raisons:


- la difficulté à contrôler, cadrer et éventuellement verbaliser les usages sur tous 

les sites simultanément ;


- la force des habitudes et des pratiques ancrées chez les accompagnant·e·s et 

le sentiment d’impunité relatif au premier point ;


- la tension existante entre les principes contradictoires de proposer des cases 

afin de réguler les pratiques potentiellement dangereuses, tout en dissuadant le 

recours à la voiture par une absence d’infrastructure dédiée trop attractive ;


- l’impact sur cette problématique de certaines requalifications proposées, qui 

dessinent le besoin d’une gestion dynamique et potentiellement changeante 

au fil du temps. 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Tableau de priorisation 

Le tableau de priorisation met d’emblée en lumière les neuf mesures ‘Quick 

Wins’ qui seront abordées plus largement dans la section suivante. Ces 

mesures sont celles qui représentent les meilleures opportunités 

d’implémentation à court terme, que ce soit en phase test, en implémentation 

périodique ou incrémentale. 


L’implémentation de la plupart des mesures de circulation/aménagement peut 

être envisagée dans les 24 prochains mois, mis à part le réglage des feux 

piétons qui pourrait potentiellement subir un délai supplémentaire, dû au 

processus de validation à l’échelle cantonale, car lié à l’exploitation de la Rue du 

Clos (route cantonale).


L’exploitation des potentiels ludiques et éducatifs pourrait se dérouler en 

parallèle de manière incrémentale, ou être implémentée successivement de 

manière spécifique, comme illustré sur la matrice.


La mise en œuvre concrète dépendra évidemment des éventuelles contraintes 

budgétaires propres à la Ville de Vevey. 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 Mesures phares et ‘Quick Wins’


Les mesures présentant des opportunités d’implémentation prioritaires ou à 

court terme sont les suivantes:


CIR1 - Aménager des rues scolaires (phase test) :  

Le concept de rue scolaire  consiste en une fermeture au trafic automobile 

d’axes attenants à un site scolaire pour une courte durée aux heures d’entrée et 

de sortie scolaire. Le concept est souvent utilisé pour des raisons sécuritaires 

dans de grandes agglomérations et nécessite une forte mobilisation des 

parents. Son applicabilité et son niveau de pertinence dans le contexte veveysan 

seront dans un premier temps évalués via la mise en place d’une phase test.


Deux tronçons ont d’ores et déjà été pré-sélectionnés pour ce type de 

requalification, en collaboration avec les services FAM et URB:


- L’Avenue des Crosets, associée au collège du même nom;


- La Rue de la Prairie, associée aux collèges de Part-Dieu et de la Prairie.


Dans un second temps, deux autres tronçons apparaissent également 

intéressants, en cas de validation et d’extension du concept: 


- La Rue du Torrent, associée au collège de la Veveyse ;


- La Rue Louis-Meyer - tronçon ouest, associé au collège de Veveyse. 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LUD1 - Exploiter le potentiel sonore et visuel : 

L’exploitation du potentiel sonore et visuel participe à la volonté de renforcer la 
qualité du parcours scolaire ainsi que le développement des capacités spatiales, 
culturelles et interpersonnelles des élèves. Le passage sous-voie du carrefour 
Torrent-Quai de la Veveyse (collèges de la Veveyse, Aviron et Galeries) pourrait 
ainsi faire office de site pilote pour la réappropriation de ce lieu via une démarche 
participative. Les propriétés sonores et visuelles offertes par sa configuration 
pourraient permettre, en parallèle d’un assainissement préalable de la part de la 
Ville, de renforcer son attractivité tout en offrant une alternative sécurisée au 
carrefour en surface, à réorganiser.


CIR5 - Généraliser l’accompagnement piéton :  

Le développement de l’accompagnement scolaire formel est éligible à une 
amorce rapide, notamment par le biais d’une coordination de la Ville avec l’ATE 
(Association transports et environnement), propriétaire du concept de Pédibus, 
dans l’optique d’évaluer les possibilités d’ouverture de ‘lignes’ officielles sur le 
territoire veveysan. Concernant le volet informel, une démarche participative 
pourra être déployée dans une optique d’implication d’acteurs-clés tels que les 
mamans de jour, afin également d’évaluer son potentiel et de mettre en œuvre 
une éventuelle formation à l’accompagnement scolaire. 


COM3 - Cartographie : 

La mesure, portée par le secteur SIT - Système d’information du territoire /
Cartoriviera de la ville de Vevey, permettra d’évaluer le potentiel des modes actifs 
lors de chaque année scolaire. Elle consiste en une gestion géo-spatiale des 
conditions de parcours de chaque élève. Une telle mesure permettra d’engager 
une communication ciblée auprès des familles concernées, sur la base des 
alternatives d’accès aux sites scolaires et de mettre en avant l’usage des modes 
actifs ainsi que des mesures mises en œuvre, au fil de leur implémentation (rue 
scolaire, etc.)
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CDC1, 2 et 3 - Organiser des ateliers et séances intra- et inter-services : 

Ces trois mesures ont pour vocation de pérenniser et institutionnaliser des 

échanges réguliers entre les parties prenantes du projet, sous forme de séances 

intra-service (FAM), inter-services (FAM, Urbanisme), ainsi que dans une 

transversalité plus large (Police, parents, accompagnant·e·s, enfants, ATE, etc.). 


COM2 - Signalétique (processus participatif et phase test) : 


La signalétique en ville de Vevey est aujourd’hui déjà fortement développée, 

dans diverses déclinaisons dont l’abondance se déploie souvent au détriment 

de la lisibilité. En ce sens, le développement d’un concept de signalétique dans 

le cadre du PMScol n’a pas pour vocation de créer une « couche » d’information 

supplémentaire, mais bien d’intégrer une signalétique scolaire spécifique en 

parallèle à une réflexion globale sur l’orientation en ville et la signalétique 

existante. L’idée d’un concept sur-mesure, par exemple en lien avec la 

tradition veveysanne de la Fête des Oiseaux, a été testée avec succès lors 

des entretiens et ateliers de la phase exploratoire. Le développement d’une telle 

mesure est parfaitement compatible avec une implémentation incrémentale, ceci 

en faisant appel à un partenaire spécialisé.


EQU1 - E-bike pour enseignant·e·s multisites (phase test) : 


Le constat d’un manque de compatibilité entre enseignement multisites et 

absence de stationnement voiture dédié aux enseignant·e·s sur chaque site 

scolaire a été mis en lumière lors des échanges de la phase exploratoire. Pour y 

répondre, une mise à disposition de vélos électriques ou vélos-cargo (attribués 

personnellement ou gérés en pool) lors d’une phase pilote donnera des 

indications sur la pertinence d’une mesure qui apportera potentiellement 

flexibilité, autonomie et efficience aux déplacements intra-urbains. Ce concept 

représente également une porte d’entrée pour le développement, dans un cadre 

plus large, d’une offre de vélos en libre-service pour le personnel de la Ville. 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Conclusion


Cette étude exploratoire a démontré l’existence d’un contexte actuellement 

favorable dans le domaine de la mobilité scolaire en ville de Vevey.


Toutefois, de nombreux points d’attention ont pu être relevés grâce au travail de 

terrain systématique et à des échanges très riches avec les parties prenantes du 

projet.


La concrétisation du démarrage de la mise en œuvre du PMScol représente une 

belle opportunité de viser l’exemplarité, en comblant les lacunes, désamorçant les 

dangers, répondant à divers types de besoins spécifiques et en exploitant les 

nombreux potentiels identifiés au cours de cette phase exploratoire.


Les services de la Ville, la Direction des écoles, les parents, les accompagnant·e·s 

et les élèves seront amenés à participer au bon développement du PMScol. Le 

perfectionnement de la qualité et la sécurité des cheminements, l’élargissement 

du capital spatial et de l’autonomie des élèves, ainsi que le développement d’un 

environnement propice aux apprentissages et expériences qui marquent les 

premières années d’une vie en seront certainement les meilleures récompenses.
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Le Plan de mobilité scolaire proposé se compose d’une grille de lecture 

cartographiée de la situation actuelle, ainsi que d’une stratégie de mise en 

œuvre permettant de faire de Vevey un exemple de gestion en matière de 

mobilité scolaire à l’échelle régionale, voire cantonale.

Pour une mobilité…  
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Annexes


Annexe 1 : Grille d’observation


Annexe 2: Analyse SWOT des 20 mesures 

Annexe 3: Calendrier d’implémentation des mesures 2022-2024 (intentionnel) 

Annexe 4: Fiches-mesure 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Annexe 1:  

Grille d’observation 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Annexe 2:  

Analyse SWOT 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Annexe 3: 

Planning 

prévisionnel 

de mise en 

œuvre  

(moyen terme) 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Annexe 4: 

Fiches-mesures 

Cf. cahier séparé 
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